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BESONDERE ANFORDERUNGEN ZUR AUBEREN GESTALTUNG BAULICHER AMLAGEN

P | Zuldsslg sind nur Satteldidcher und Pultdicher.

C2.0 Die Dacher sind als Pfannen
oder Schindeln (Asbestzement oder Natur) einzu-
decken.

3.2 Farbanstriche (Fenster, Tlren usw)

; Intensiv wirkende Anstriche und Leuchteffekte
sind unzulédssig. ‘
)

C&.) AuBenwédnde in der Zone 1 sind in hellen Farbtdneny [
entweder in naturfarbenen Kalksandsteinen oder
hellfarbigem Anstrich auf Fugenmauerwerk zu ge-
stalten.

AuBenwdnde in den Zonen 2-4% sind in rotem bis
rotbraqpem Verblendmauerwerk auszufiithren.

(5.3 Bei Verwendung von Holz an den AuBenfassaden _)
sind erdfarbene oder naturbelassene Téne zu |
verwenden. {

§ 2

BESONDERE ANFORDERUNGEN ZUR GESTALTUNG DER AUBENANLAGEN

§ 2,1 BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
1

i P Als Vorgarten gilt die zwischen vorderer Gebiude-
flucht und dem ErschlieBungsweg bzw. der Erschlie-
BungsstraBe 1iegende Grundstiicksf1iche.

B Als rickwdrtiger Garten gllt die nicht unter (1.)
fallende nicht Uberbaute Grundstiicksfliche.

§ 2,11 VORGARTEN

L)

Vorgérten sind gédrtnerisch zu gestalten und zu un-
terhalten.

C2.:) Der Bewuchs muB flach sein,(nicht hdher als 0,75 m)
einzelne hdhere Solitérgewdchse sind zuldssiqg. Es

sind vorherrschend Laubgeh&lze zu pflanzen.

(352 Als Materlial flir Fahrspurbefestigungen darf nur
kleinformatiger Belag verwendet werden. Die einzel—-

ne Fahrspur darf nicht breiter als 2,0 m sein.

4.)D Wohnwagen, Boote oder sonstlige Nebenanlagen wie
Waschepfdhle dirfen im Vorgarten nicht aufgestellt
werden. \
€5 .0 Werbeanlagen dirfen nicht gréBer als 0,50 x 0,50 m.
sein. Die Aufstellung von Abfallbehdltern Ist zu-
I%ssig, wenn steée durch Anpflanzungen der Einsicht .
von der 6ff. Verkehrsflidche entzogen sind.

EINFRIEDIGUNGEN

<D Einfriedigungen der Vorgédrten In Holz oder Griin-
hecke, nicht h&her als 0,75 m.

o Fir das Einfriedigen der rilickwdrtigen G&rten in
Zone 1 ist elne lebende Hecke zu wihlen.

\ SICHTDREIECKE C(vergl. Planzelchen 8.3) sind von jeg-
72\ 1lcher Bebauung oder Bepflanzung Uber 0,70 m H&he
5 - bezogen auf Fahrbahnoberkante - freizuhalten.

DIREKTE ZUFAHRTEN von der B 209 zu Privatgrund-
stlicken dirfen nicht angelegt werden.

5 3
IMMISSIONSSCHUTZ

Die Wohngebdude entlang der B 209 dirfen nur
untergeordnete R&ume wle Klichen, Bider, Flure
usw. nach Norden liegend haben.

(§ 9, Abs.1 Nr.24 BBauG)
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Begrindung

O SEENSEEmEEEEEEE

zum Bebauungsplan Nr., 28 der Stadt Schwarzenbek fiir das
Gebiet ehemaliges Kleingartengelinde

All remeines

Der vorliegende Bebauungsplan dient der Sicherung der baulichen
Entwicklung der Stadt Schwarzenbek sowie der Eigentumsbildung seiner
Blirger. Durch die Planung wird eine Liicke zwischen den im Zusammen-
hang bebauten Ortsteilen geschlossen. Der Bebauungsplan ist gem.

§§ 2, 8, 9 und 10 i,V.m. § 30 BBauG vom 18.August 1976 aus dem ge-

nehmigten Flichennutzungsplan vom 26.Juni 1961 und den dazugehdrenden

Enderungen entwickelt worden.

Lage und Begrenzung

Das Gebiet wird umgrenzts

im Norden von der B 209,

im Osten von dem Bebauungsplangebiet Nr. 15,

im Siiden vom Landschaftsgebiet Kiisterholz sowie

im Westen von dem Bebauungsplangebiet Nr. 8 und
der Parzelle 62/46.

Vorhandene Bebauung und ErschlieBungsanlagen

Das Gebiet ist unbebaut, es wird zur Zeit landwirtschaftlich
genutzt, davor wurde es von einem Kleingdrtnerverein bewirt-
schaftet.

Es schlieBt - eingebettet im Osten und Westen in bereits vor-
handener Wohnbebauung - im Norden an die B 209 und 6ffnet sich
nach Siiden hin zu einer reizvollen Wiesen- und Waldlandschaft.

Topographie und Baumtestand

Der Edhenunterschied ab BundesstraBe bis zur offenen Landschaft an-
steigend betrigt 4,0 m. Ein schmaler Wassergraben flieBt von Osten
nach Westén an der siidlichen Bebauungsplangrenze und bildet weiter
die natiirliche Grenze zwischen den Flurstiicken 62/46 und 46/7 und
miindet an der B 209 in den der BundesstraBe zugeordneten Wasser-
graben. Der Graben wird auf gesamter Lidnge von einem LErlenknick
gesiumt. Dazwischen stehen einzelne mittelgroBstidmmige Eichen, die
ebenso wie der Knick erhalten bleiben sollen.

Werden in oder auf einem Grundstiick, in oder auf dem Grunde eines
Gewdssers Kulturdenkmiler entdeckt oder gefunden, wird der Denkmal-
Schutzbehdrde Mitteilung gegeben.

Stddtebauliche Leitgedanken

Dieser Bebauungsplan ist Verbindungsglied zwischen unterschied-
lichen Planungskonzeptionen. Er soll gewZhrleisten, daB das farb-
liche Gesamtbild (Plangebiete Nr. 15, 28 und 8) entlang der Bundes-
straBe harmonisch ist. '

- D -
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Um eine Monotonie zu vermeiden, gliedert sich die Bebauung in
hohengestaffelte Objekte und gipfelt in einex stddtebaulichen
Dominante. Diese soll sich - mittig auf der Strecke gelegen -
materialmiBig sowie farblich von den umgebenden Gebduden abheben.

- Die Verkehrsverbindung‘Bussardweg7— Rosenweg dient der Schuldweg-

sicherung. Die Verbindung Falkenweg zur PlanstraBe A soll in der
Muerschnittsgestaltung geringer bemessen sein als die ilibrigen

- StraBen, dadurch zum langsameren Befahren anregen und somit das

anliegende Wohngebiet zum ruhigen Wohngebiet machen.

" Die Bebauung entlang der BundesstraBe ist geschlossen. Die zwei-

4

geschossigen Stadthiuser erhalten weiBes Verblendmauerwerk mit
dunklen Dichern. Uber eine ndrdliche inliegerstraBe erfolgt die
Anbindung. Die Abriegelung zur StraBe wird durch Gehdlzbepflanzung
erreicht, am &stlichen Rand als Alleebildung, im Westen ist ein
bereits sehr dichter XKnick vorhanden.

7usitzlichen Sicht- und Blendschutz gibt ein Palisadenzaun zur
nsrdlichen StraBenseite. ./

Trmissionsschutz

Die ndrdlichen Wandscheiben der Stadth&duser haben gleichzeitig
die Funktion eines Lirmschutzes. Darum liegen nach Norden aus-
schlieBlich Nebenriumey Kiichen, Badder usw. Die VWohn- und Schlaf-
riume sind nach Siiden ausgerichtet.

In dem dahinterliegenden waldzugewandien Gebiet ist eine offene,
im Griinen eingebettete Einzel- bzw. Doppelhausbebauung vorgesehen,
nit girtnerisch angelegten Vorgirten zur StraBe hin und gerdumigen
Heusgidrten im hinter den Hiusern liegenden Bereich.

Ein Cutachten zur ldrmtechnischen Beurteilung des Gebietes liegt vor.

Zur Vermeidung von Blendung der Verkehrsteilnehmer auf der B 209
werden entlang der ErschlieBungsfliche der Zone 1 Biume in ent-
sprechender Hohe angepflanzt.

ZuBere Gestaltung )

Die Vorgidrten sind girtnerisch zu gestalten. Sie erhalten Ein-
friedigungen bis hdchstens 75 cm hoch. Dadurch entstehen zu beiden
Seiten der Verkehrswege breite Streifen "Begleitgriin" und machen so
das Durchwandern des Gebietes angenehm.

Die Bebauung soll sich dem Naturgebiet durch erdfarbene Fassaden-
tne anpassen. '

Angestrebt werden wirtschaftlich gsinnvolle Grundstiicke in ge-
staffelten GriBen. ,

Kindersnielplatz.

Westlich des Wassergrabens liegt der ca. 600 gm groBe Kinderspiel-
platz. Er ist vom Schulweg aus {iber den Wanderweg am Erlenknick zu
erreichen. ' :
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Versorsung nnit Giitern des tiglichen Zedarfs

Die vorhandenen Liden zur Versorgung des tdglichen Bedarfs be~

finden sich im Stadtgebiet. Weitere Liden fiir die Versorgung
g gu

der Dewohner sind im ndrdlichen Gebdiet mdglich und sinnvoll

Tnnere orschlieBung

iber die Anbindung der PlanstraBe 4 1 an die B 209 wird das
Sebauungsplangebiet erschlossen.

Dem StraBenbauamt Lilbeck werden Detailplanungen iiber den ausbau
des Einmiindungsbereiches in die B 209 vor Baubeginn vorgelegt.

Die Verbindung Bussardweg - Rosenweg dient gleichzeitig der Schul-
wegsicherung.

Die Binmiindung des Schlangenweges wird geschlossen. An der jetzigen
Zinmiindung sind Parkplitze und Grilnanlagen ausgewiesen.

Tlichen fiir den raihenden Verkehr

Private Stellplidtze werden auf den jeweiligen Grundstiicken unter-~
gebracht, Offentliche Parkflidchen befinden sich am Ende der Ver-
lingerung Falkenweg, entlang der Planstrafle A, entlang der Ver-
lingerung Bussardweg - Rosenweg - sowie anm Inde des Schlangenweges
Richtung BundesstraBe, insgesamt 25 Stiick.

Criinflichen

Die Crinflichen entlang der B 209 und die danebenliegenden Zu-
fahrtsstraBen zu den Geragen bzw. Stellplidtzen sollen in privatenm
Begitz bleiben und sollen Eigentum zu ideellen Anteilen der je-
weiligen Anlieger sein.

Bei Aushau einer Teichanlage und des Schutzwalles auf dem Kinder-
spielplatz werden folgende Auflagen des StraBenbauamtes Liibeck
erfiillts

Dem StraBenbauamt Liibeck sind vor Baubeginn Detailplan-~
unterlagen der vorgenannten Anlagen zur Priifung und Ge-
nehmigung vorzulegen. Desweiteren ist duxch den Bauvherrn
der Nachweis zu fithren, daB die B 209 in ihrem Bestand
durch den Schutzwall und die Teichanlage nicht gefihrdet
wird. Der StrzBenbaulastiriger der B 209 ist von allen
Schadensersatzanspriichen Dritter freizuhalten, die

durch die Srstellung oder durch das spitere Vorhanden-
sein des Schutzwalles und der Teichanlage entstehen

oder damit im Zusammenhang stehen.

Die Durcnfiihrung dieser BaumaBnahmen ist in Abstimmung

mit dem StraBenbauamt Liibeck vorzunehmen. AuBerdem wird
nierfiir eine entsvrechende Anderung des Bebauungsplones
erforderliich., Zvtl, erforderliche privatrechtliche Rege-
lungen verden durch die vorstehenden ffentlich~rechtlichen
suflagen nicht beriihrt.

-4 - .



13. Ver- und Intsorgung

Des Regenwasser aus dem gesamien Gebiet wird Uber das Regen-
‘riickhaltebecken in die bereits vorhandene Leitung zur Schwarzen
Bek geleitet,

Schmutzwasser wird durch das stidtische Kanalsystem dem Kldrwerk
der Stadt Schwarzenbek zugeleitet.

. Die Frischwasserversorgung erfolgt durch das stddtische Wasser-
werk.

" Die Millabfuhr wird entsprechend dem "Generalplan Abfallbeseiti-
. gung in Schleswig-Holstein" durch den Kreis Herzogtum Lauenburg
geregelt. :

Strom wird von der Schleswag geliefert.

Die Versorgung mit Gas erfolgt iiber die Hamburger Gaswerke.

14. MaBnahmen‘zur Ordnune des Grund und Bedens ,Mf

Fiir die im Plangebiet eingeschlossenen Parzellen werden Grenz-
regelungen erforderlich, fiir die das Verfahren nach §§ 80 ff

BBauG Anvendung finden kann. Bei Inanspruchnahme privater Fldchen
fiir §ffentliche Zwecke findet das Enteignungsverfahren nach §§ 85 £f
RBauCG nur dann statt, wenn die geplante MaBnahme nicht oder nicht
rechtzeitig oder zu nicht tragbaren Bedingungen im Vege freier
Vereinbarungen durchgefiihrt werden kann.

Fin an der Ostgrenze des Bebauungsplangebietes liegender 6,0 n
breiter Grundstiicksstreifen soll an die im Bebauungsplan r. 15

angrenzenden Grundstiickseigentiimer zwecks Erweiterung der eigenen,
zunm Teil sehr schmalen Grundstilicke verkauft werden.

15. ErschlieBungsmaBnahmen

Vier VWochen vor ErschlieBungsbeginn ist das Landesamt fiir Vor-

und Friilhgeschichte zu benachrichten (Lehrer Urban in Schwarzenbek).
s

Fliche des Plangebietes o " 26.651,00 cm
+ (77,0 m x 60,0 m) , 4.630,00 gm

31.271,00 ¢m

Flichen fiir 8ffentliche
3

ZrschlieBung 4.404,00 ¢qm
Wasserflichen 227,25 aqm
Crinflichen : : 146,00 qm
Kinderspielplatz ' 696,00 qm
gffentl. Park{lichen CAT72,25 am
abzuziehen ' v , ' ' 5.945,50 qm
Hetto~-Bauland , , 25.325,50 anm
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Geplante ‘lohnungen: Stadthduser 24
Doppelh&user a
Einfamiliennduser = 22
Digentumswohnungen 3
Ladengeschifte 2
Architekturbiiro 1

Scmit wird fiir das neue Plangebiet Raum fiir ca,

geschaffen,

Kosten der ErschlieBungs

Grunderwverb ca.
Ausbaukosten ca.
insgesamt

Die Stadt Schwarzenbek trigt
gen. § 129 Abs. 1 Sz. 3 BBauG 10 %
des beitragsfihigen ZrschlieBungs-

120 Personen

260.000,00 Dii
1.414.661,00 DIl

1.674.661,00 DM

96.000,00 D

aufwandes. Die Kosten betragen ca.
Diese Kosten setzen sich wie folgt

zusanmens

Grunderverb. . 27%.000,00 Dii
Freimachen des Baugelidndes 159.000,00 DM
Entvisserung 55.000,00 DI
StraBenbau 447.000,00 DIl
Beleuchtung ' 26.000,00 DI

960.000,00 Dil

davon 10 % = | 96.000,00 Ii

Schwarzenbek, den 7. Januar 1982 stad

(Schnack)
Blirgermeister

/

>

/Schwarzenbek

IMagistrat
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Allgemeines

Ortliche Situation

Stdlich der B 209 (Lauenburger StraBe) soll, auf ca.
230 m Ldnge an diese angrenzend, auBerhalb der ge-
schlossenen Ortslage auf dem freien Geldnde zwischen
Schlangenweg im Westen und vorhandenem Wohngebiet
(Bussardweg/Habichtweg/Falkenweg) im Osten der Bebau-
ungsplan 28 verwirklicht werden. Die ErschlieBungs-
straBe dieses Baugebietes mindet gegenlber dem Eichen-
weg in die B 207 ein. Die unmittelbar an die B 207
angrenzende Bebauungszeile ist als''allgemeines Wohn-
gebiet" (WA) nach BauNVO ausgewiesen.

Im Jahr 1975 ist die DTV-Belastung flir die Lauenburger
StraBe mit

DTV1975 = 5.966 Kfz/24 h

ermittelt worden, wobei der Anteil von

Lkw (2 2,8 t) = 371 Kfz/24 h (2 6,2%)

s’

betragt.

Aus dem Generalverkehrsplan Schwarzenbek (Varianten 1
und 2) ergibt sich als Zuwachsfaktor flr die Verkehrs-
belastungen auf der B 209 im Bereich des Bebauungsplanes
28,

f =1,37.

Damit ergibt sich
DTV1990 = 8173 Kfz/24 h

Der LKW-Anteil wird unverdndert aus dem derzeitigen Zu-
stand Ubernommen; damit liegt man auf der sicheren Seite.

Die Werte, die nicht Uberschritten werden sollen, sind

in der DIN 18005 (Schallschutz im Stiddtebau) in der

Form von Planungsrichtpegeln festgelegt. Entsprechend

den im Abschnitt 1.1 getroffenen Aussagen sind im vor-
liegenden Fall die Planungsrichtpegel fir die Ausweisung
"allgemeines Wohngebiet" (WA) und ggf. fir die davon ver-
deckte Bebauung mit der Ausweisung 'reines Wohngebiet!"
(WR) von Interesse.



Ausweisung | DIN 18005 |[Planungsrichtpegel
-Fassung tags 6-22 Uhr dBCA) | nachts 22-6 Uhr dB(A)
allgemeines Vornorm 55 40
wohngebiet 5/71
(WA Entwurf 55 45
L/76
reines Vornorm 50 35
Wohngebiet 5/71
(WRD Entwurf 55 45
L/76

Larmimmissionen

Den Berechnungen wird neben der DIN 18005 die '"vorlaufige
Richtlinie flr den Schallschutz an StraBen' (VRSS) zugrun-
de gelegt.

Fir die Berechnung der auf 25 m Entfernung von der StraBen-
achse bezogenen Grundpegel werden nach VRSS folgende Glei-
chungen verwendet:

+a L+ x Ly, Falk

= o + &
. Lm,T/N S EStro v B

m, T/N

Es handelt sich dabei - in unterschiedlicher Schreibweise -
um die Gleichung 9 der VRSS bzw. um die Gleichungen (1),
(2) aus dem Entwurf zum Verkehrsldrmschutzgesetz (VL&rmSchG).

Flr die einzelnen Summanden in der angegebenen Gleichung
werden folgende Festlegungen getroffen:

= ‘kLs : zundchst wird der Bezugspegel filr Si = 25 m
berechnet (aL_ = 0). FUr die zu untersuchen-
den Einwirkunggorte wird S entsprechend der
Entfernung zur StraBe angesetzt.

- LlLStro - 0,5 dBCA) nach Tabelle B des Entwurfs zum
VLa&rmSchG fir Asphaltbeton-Fahrbahndecke,
- oLy : - 2,0 dBCA) fiur eine Geschwindigkeit von V =

70 km/h, die im betreffenden Abschnitt der
B 207 gefahren werden, obwohl nur V = 60 km/h
zugelassen sind.



= A,LB . 0 Besondere verkehrliche Bedingungen
sind im Regelfall nicht zu berlcksich-
tigen.

Alternativ wird die Berechnung nach den Diagrammen
Bild 2 und 3 des Neuentwurfs der DIN 18005 durchge-

fihrt, wobei im einzelnen folgende Annahmen eingehen:
-V = 70 km/h
—‘ALStro(PKW) = -3 dB(A)D

Die maBgebenden mittleren stlndlichen Verkehrsmengen
ergeben sich nach dem Entwurf VLa&rmSchg wie folgt:

490 Kfz/h
90 Kfz/h

MT = 0,06 * pTV |
0,011+ DTV |

0,06 - 8173
0,011 8173

"N

Nach der Neufassung der DIN 18005 erhd&lt man sie zu:

_ DTV * 0,9 | _ 1)
DTV - 0,1
i R . /5 2. 3 =
My 3 | 102 Kfz/h

Flir die weiteren Berechnungen wird einheitlich verwendet:

|
=<
1

490 Kfz/h
100 Kfz/h

|
<
<
1

1)

Die LKW-Anteile werden abweichend vom Entwurf zum VLa&rmSchG

und der DIN 18005 auf der Basis der vorhandenen Zahlungen

festgelegt, da eine wesentliche Anderung nicht zu erwarten
ist. — FlUr den Tageswert ergibt sich entsprechend der DTV-

Zahlung aus dem Jahre 1975

PT = 6,2

SN

1) DaB diese Werte etwa zutreffen werden, zeigt ein Verg]eich

mit einer auf den Prognosezeitpunkt hochgerechneten,

am

14, 11. 1978 in der Zeit von 22.30 - 23.30 (von der Belastung
her Uber dem Durchschnitt liegende Stunde wdhrend der Nacht-

zeit) ermittelten Verkehrsbelastung, die sich zu 145 Kfz/h.

ergibt.



2.5
2.31

Dieser Wert liegt wegen des héheren LKW-Anteils in der
Nachtzeit und wegen der bis zum Prognosezeitpunkt
starkeren Zunahme des PKW-Bestandes auf der sicheren
Seite. - FUr den Nachtwert wird die am 14. 11. 1978 vom
Auftragnehmer in der Zeit von 22.30 - 23.30 Uhr durch-
gefilhrte Z&hlung herangezogen, nach der der LKW-Anteil
je nach Viertelstundenintervall zwischen 7,0 % und

14,3 % schwankte. SchlieBt man das atypische Viertel-
stundenintervall mit 7,0 % aus, so ist der LKW-Anteil
mit

PN = 14,0

o\

hinreichend genau festgelegt.

Bezugspegel

Mit den angegebenen Gleichungen und Annahmen ergeben
sich die Bezugspegel fir einen Abstand von s; = 25 m

.von der StraBenachse zu:

Bezugspegel fir s; = 25 m nach Entwurf zu
VLArmSchG Neufassung DIN 18005

Lm,T dBCA)D 63,0 64,5

Lm,N dB(A) 57,5 60,5

Den weiteren Berechnungen werden zugrunde gelegt:

63,5 dBCAD
58,5 dB(CA)

- flUr die Tageszeit 6 - 22 Uhr: L
2
- flr die Nachtzeit 22 - 6 Uhr: Lm N

7

Allgemeines

Die Entfernung der Empfadngerpunkte flr die Nutzung WA

von der B 207 wird aus dem Abstand der Baugrenze er-
mittelt. Die HOhen der Empfangerpunkte Uber StraBen-
niveau werden in Anlehnung an die Entwlirfe des "Planungs-
bliro fir individuelles Bauen'" mit h = 3,40/6,00 m fir

das ErdgeschoB/0ObergeschoB auf der Nordseite und mit

h = 2,80/5,60/7,40 m fir das ErdgeschoB/ObergeschoB/
DachgeschoB auf der Sldseite festgesetzt.

Flir die Nutzung WR wird die Empfé@ngerhdhe mit h = 2,50 m
angenommen .



2.3%32 Empfangerpunkt auf der Nordseite der an die B 207
angrenzenden Zeilenbebauung

Die Berechnung auf Rechenblatt 1 ergibt Mittelungs-
pegel von

L = 63,5 / 58,5 dBCA)

m, T/N

auBen vor dem Haus, somit eine Uberschreitung Planungs-
richtpegel um

~al ;N = 8,5 / 18,5 dBCA) nach DIN 18005,
’ Vornorm 5/1971 bzw.
- al, gy = 8,5/ 13,5 dBCAD nach DIN 18005,
m, Entwurf 4/1976

Da auf der Nordseite nach den Vorschldagen des '"Planungs-
blro fir individuelles Bauen' nur Nebenrdume angeordnet
sind, die in der Regel wdhrend der Nachtzeit nicht dem
dauernden Aufenthalt dienen, genlgt es, fir die Ermittlung
des Schalldidmm-MaBes der Fenster von der flr den Tagesab-
schnitt ermittelten Uberschreitun9 des Planungsrichtpegels

-4 L = 8,5 dB(A) auszugehen. L
m, T

Fall a) in der Mitte der Zeile liegendes Haus

Die Haustiefe wird mit 10 m angenommen. Nur mit der Be-
ricksichtigung der Eigenabschirmung der Hauser ergeben
sich fir den Schlafraum (DachgeschoB) eines in der Mitte
der Zeile liegenden Hauses nach Rechenblatt 2 Mittelungs-

pegel von

Lm’T/N = 45/40 dBCA)D

Damit werden die Planungsrichtpegel nach DIN 18005
(5/1971) eingehalten.

Fall b) am Rande der Zeile liegendes Haus

Die Berechnung ist aus den Rechenbldttern 3 - 6 zu ent-
nehmen. Die Lage des Empfdngerpunktes ist in Anlage 1 ein-
getragen.

Es ergeben sich Mittelungspegel von

Lm)T/N = 47/42 dBCA)D

1) Nach VDI-Richtlinie 2719 (Schalldiammung von Fenstern) ergibt sich das be-
wertete Schalldiamm-Mal beispielsweise fir den Hausarbeitsraum von Haustyp 1
mit ca. s 2,5 m? Fenster&ffnung und ca. A = 8 m? Absorptionsfldache zu

= 14 dBCA)
wert

Es geniigen Fenster der Schallschutzklasse O ohne besondere LUuftungsvor-
kehrungen, da StoB1Uiftung bzw. Liftung von der Rickseite her moglich ist.

_6 -



Damit ist nach der glltigen DIN 18005 (Fassung 5/71)
nur der Planungsrichtpegel fir die Nachtzeit - um

den geringflgigen Betrag von 2 dB(A) - Uberschritten.
Dieses UberschreitungsmaB kann in Kauf genommen wer-
den, da es ohnehin lediglich fir das erste an die Plan-
straBe A 1 grenzende Haus gilt. Andererseits stehen
MaBnahmen zu einer Senkung des Immissionswertes auf das
Niveau des Planungsrichtpegels in keinem Verhaltnis
zum Aufwand

2.34 Empfangerpunkt_auf_der_Nordseite der_hinter der Zeilen-

Nach der Rechnung auf Rechenblatt 7 ergeben sich die
Mittelungspegel im Regelfall zu:

L = L40/35 dBCA)D

m, T/N
Damit sind die Planungsrichtpegel nach DIN 18005 (Fas-
sung 5/71) fir die Tageszeit in jedem Fall und fir die
Nachtzeit in der Regel eingehalten. FlUr Hauser in unmit-
telbarer N&he der PlanstraBe A sind Uberschreitungen

des flr die Nacht geltenden Planungsrichtpegels um ca.

2 dB(CA) denkbar.

L Zusammenfassung

Ausgehend von den zu erwartenden Prognosebelastungen auf
der B 207 werden fir verschiedene typische bzw. kritische
Empfangerpunkte die Lérmimmissionen ermittelt.

Generell ist festzuhalten, daB die an die B 207 angrenzen-
de Zeilenbebauung den beabsichtigten Zweck erfiillt, sowohl
was den Larmschutz in den Reihenhdusern selbst als auch
was die Schutzfunktion flUr die in ihrem Larmschatten ange-
ordnete Einzelhausbebauung angeht. In der Regel werden die
Planungsrichtpegel der DIN 18005 in der derzeit glltigen
Fassung eingehalten. Uberschreitungen treten in der Nacht-
zeit auf, sind aber von der GroBenordnung (2 dB(CA)) und
von ihrer rdumlichen Ausdehnung her v6l11lig unbedeutend.

Fir die Nordseite der Zeilenbebauung genligt es, hinsicht-
lich der Fensterdammung von der Larmsituation am Tage aus-
zugehen. Erforderlich werden Fenster der Schallschutzklasse
0, ohne daB es einer besonderen Bellftung bedarf.

Lt 0\



Punkt NodsdFC AU

n S -
WA - NuT1awu O

oM. Ja o
Abschirmung durch: =7
-
- Bezugspegel fir gesamte StraBe: L t/n = ¢3S /8¢ SABLAD
- Bezugspegel fUr Richtungsfahrbahn: i, b A :éqg/(;,f dB(CA)
- Abminderungen in Abhd&ngigkeit von
Entfernung
- benachbarte Fahrbahn (e=725m) Alp 4 = LA dB(A)
4
- entferntere Fahrbahn (e=Z70m) Ale 5 = -~ a8 dB(A)
7
- Abminderung fur Sektor
¥ = jAF = ALy = dB(A)
- Abminderung durch Abschirmung
Hohe der L&rmschutzmaBnahme
E: |'_1:
benachbarte a, = m| a, = m
Fahrbahn ‘b, = m| b, = m AL = o dBCA)
1 _ 1 211
h, = m| h m .
o L 1 S R —
entferntere a, = m| a, = m
Fahrbahn b, = m| b, = m AL = A dB(A)
2 _ 2 _ z,2
h2 = m h2 = m

- Immissionswerte,

resultierend aus Einzelfahrbahnen:

- - = C, oBlAD
benachbarte Fahrbahn Lm,t/n,1 @f{/;é7 g
- entferntere Fahrbahn Lm,t/n,ZZéQO/SglydB(A)
- Immissionswert aus GesamtstraBe . :éaé‘féié;dB(A)
2

Sk,'zgg M1: /

_—QZ
R 04

Gleichung (1): AL

z

= 0,8 +10 - log(1 + 4OhZ(L + %) - 2abCa+b) - 107 7)

~

Quelle: BAST, unverdffentlicht



Punkt tof Sl

{ ve o " 2~k ~ . i /, [ enn - g e &
LR retetete fyq L)[J[/xf/’féfl/( O/ CieG el lrjCetig ¥ S (. TR EHES N

Abschirmung durch: Haus cellsf

Sk 122¢ M1 /

y ¥
a, 7

Bezugspegel flr gesamte StraBe: L = €3 5/C5C dBCA)
m,t/n / .
Bezugspegel fir Richtungsfahrbahn: e £ 260G/c5 E dB(A)
" b 4
Abminderungen in Abhédngigkeit von
Entfernung
- benachbarte Fahrbahn (e=32<m) Alg 4 = e dB(A)
’
- entferntere Fahrbahn (e=%7 m) Bl 5, = -~ T dB(CA)
’
Abminderung fir Sektor ~ ~
y = ;A¢ = ALy = ~ dB(A)

Abminderung durch Abschirmung Hows celbel

Hohe der L&rmschutzmaBnahme

benachbarte
Fahrbahn

entferntere |

Fahrbahn

Immissionswert

h ZWad h =

a, =275 m a, = m _
by = 5 mib, = m ALy = s dBCA)
h1 =206 m h1 m ’ :
a, =32 mma-zizi——m_—iw—_
b, = 5§ m| b, = m AL =_ /S dB(A)
h2 =3cm| h?2= m Ry |

2 = L -2

e, resultierend aus Einzelfahrbahnen:

= s i / —_ ."_('1_1\7

benachbarte Fahrbahn Lm,t/n,1 %&2/324_35 )

- entferntere Fahrbahn Lm,t/n,2:l¥{é/5@é’dB(A>

Immissionswert aus GesamtstraBe L t/n =4ud) 295 dBC(A)
2

Gleichung (1): AL, = 0,8 - 10 - 1og(1 + hth(% + %) - 2ab(a+b) - 10'73

Quelle: BAST, unverdffentlicht



Punkt o/ SGliafi ac et 1an Lochioescl oS $icé€ Qg f¢iticia Cae . ¢ g
.

- /7 o -
2 o . A~ € 3 7z f— L, » We G ¢ ik ¢ { .':4 raise
Abschirmung durch: 3-9¢8cli085ige Ce AL gy =% S b o

- Bezugspegel fir gesamte StraBe: Lm,L/n = 65C/CES dB(A)
- Bezugspegel fuUr Richtungsfahrbahn: m’t/n,—@Ob Lo dB(A)
- Abminderungen in Abhd&ngigkeit von
Entfernung
- benachbarte Fahrbahn (e=325m) ALE,1 = -16 dB(A)
- entferntere Fahrbahn (e=3%’om) ALE,Z = ~€LL dB(A)

- Abminderung fulr Ssektor /

= 15° ;A4 =30° sLy =-97 9B

Abminderung durch Abschirmung 3:5%%@955{1 Z@bﬂuL4u5

H6he der L&rmschutzmaBnahme

h ’E’MWL h =
benachbarte | a, =704Sm a, = m )
Fahrbahn b, =35 m) b, = m AL, , =-130 dB(A)
h1 =52 m| h m ’ ~
entferntere | ééiii;éSﬁfuaz = ~
Fahrbahn b, = 3 m| b, = m AL = - ﬁééf dBCA)
h2 . h2 - m Zz;2 .
2 T SoOm | T
- Immissionswerte, resultierend aus Einzelfahrbahnen:

& - - = ’2'/ :(, ) JI (’f:-;
benachbarte Fahrbahn Lm,p/n,1 %62/ 7 < dB
- entferntere Fahrbahn Lm,ﬁ/nIQZ_gyg/qu;dB(A)
!
- Immissionswert aus GesamtstraBe L é/n = 3,6V34§0 dBCAD
2
.
Skizze M1:Zocg/100 -
L = :
"4, — . e
i
. -
| L
/7 /_//
T //
7,’/ /‘/
) : / /
72 I

Gleichung (1): ALZ = 0,8 -10 . 1log(1 + QOhZ(% + %) - 2ab(Ca+b) - 10_7)

Quelle: BAST, unverdffentlicht
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Abschirmung durch: 72l ol¢s Haw ce s selUgl

- Bezugspegel fuir gesamte StraBe: m,t/n :ézgﬁff; dBECA)
- Bezugspegel fur Richtungsfahrbahn: ~Lm,t/n = £5/655 dB(A)
- Abminderungen In Abhangigkeit wvon
Ent fernung
- benachbarte Fahrbahn (e=2Tm) ALE,1 = =A4L dB(A)
- entferntere Fahrbahn (e=3%/0m) BlLg , = ¢ dB(A)

- Abminderung flr Sektor &

}//2: ;A)CZ_: ALSO = =
- Abminderung durch Abschirmung

(O

~

dB(A)

)

Hohe der L3rmschutzmaBnahme

benachbarte a, :Q,5>m a, = m .
Fahrbahn ?b1 =2 m b1 = m AL, = 424 dB(A)D
h1 =44 m h1 m ’ :
entferntere a2 =4y m | a, = m
Fahrbahn b, = 2 m| bs = m AL = -12( dB(A)
2 _ 2 _ : z,2 ’
h2 = /A m h2 = m

- Immissionswerte, resultierend aus Einzelfahrbahnen:

- benachbarte Fahrbahn Lm’t/n’1:4gé/3gﬂ;oE(m,
- . = A % 2(
entferntere Fahrbahn Lm,t/n,2 lpy) 3853 dBCA)
- Immissionswert aus GesamtstraBe L ::4$£/28ﬁ;dB(A)
m,t/n

‘Sk 1'226’ M 202 .;a/_

Gleichung (1): ALZ = 0,810 - log(1 + HOhZ(% + %) - 2ab(a+b) -10_7)

Quelle: BAST, unveroffentlicht
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Punkt vor Stlafiaciac vt LCh Geeel (&S €t a

Abschirmung durch: 7

- Bezugspegel flUr gesamte StraBe: Lm,L/n =¢25/58 C de(a)
- Bezugspegel fur Richtungsfahrbahn: i, £ =60S5/68 & dB(A)
- Abminderungen in Abhangigkeit von
Entfernung
- benachbarte Fahrbahn (e=325m) ALE,1 = -6 dB(A)
- entferntere Fahrbahn (e=3%70m) ALE,Z = -Ju dB(A)

- Abminderung fur Sektor %
——— 0, = ﬂ o —_ ,’2 )
=% ,A;g_ 70 | ALy  =-30 dB(A)
- Abminderung durch Abschirmung

HOhe der LarmschutzmaBnahme

h = 0w h =
benachbarte a, =378 m a, = m
Fahrbahn b, =7 m|b, = m AL = -15F dB(A)D
1 - 1 Z5J
h, =368 m| h m .
o U S IR Anti B B
entferntere | a, =475 m a, = m
Fahrbahn 'b2 =7 m b2 = m ALz ) = —45,7 dBCA)
h, =3¢gm| h, = m ?
2 4 A -2
- Immissionswerte, resultierend aus Einzelfahrbahnen:

=402 ) 352 dBLAY

- benachbarte Fahrbahn L
: N m,t/n,1

- ; e oy /7
entfernte;e Fahrbahn _ Lm,t/n,2 K9 [ dB(A)
5
= 43,1/281 dBC(AD

- Immissionswert aus GesamtstraBe L
, m,t/n

Shkizze MA:400g 90 ‘/-

Y - ,__’7 :

<

Gleichung (1): ALZ = 0,810 - 1og(1 + Qth(% + %) - 2ab(a+b) - 10~7)

Quelle: BAST, unveroffentlicht
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Punkt ’)“,«w;'j‘!\(:lf(:! N Lol (oGl et Wi e

Abschirmung durch:,

- Bezugspegel flr gesamte StraBe: L ¢ /n =555/ £ disCA)
. 7 4
3 . . . s / C& {13 A
Bezugspegel flUr Richtungsfahrbahn: Lm,t/n . s dBCA)
- Abminderungen in Abhangigkeit von
Entfernung
- benachbarte Fahrbahn (e=53% m) ALE g B A dB(A)
P
- entferntere Fahrbahn (e=gg m) Alg 5 = - 52 dB(A)
, .
- Abminderung fuUr Sektor
y = ;AF = sLy = dB(A)
- Abminderung durch Abschirmung
H&he der L&irmschutzmaBnahme
E = E =
benachbarte | a, =26 m a, = m a
Fahrbahn b1 =77 m b1 = m A LZ 1 -4&é) dBCA)
= 2 s )
P L et < T L T B
entferntere a, =225 m a, = m
Fahrbahn b, =77 m| b, = m AL = = 4% 2. dB(A)
h2 =25 m| h? = m 2y
2 TGz ™| T
- Immissionswerte, resultierend aus Einzelfahrbahnen:
= - ; =R i W S e B{A
benachbarte Fahrbahn Lm,t/n,1 $73/32,3 dBCAD
» =9 25 4
entferntere Fahrbahn Lm,t/n,? 524L¢;/ dBCA)
- Immissionswert aus GesamtstraBe N =402/35,2 dB(A)
2

Shizze M1:#j0c/190

.

Gleichung (1: AL = 0,8 - 10 - Tog(1 + hohz(% + %) - 2abCa+b) - 107>

Quelle: BAST, unverd&ffentlicht



